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Kopfsttttzenanordnung fUr einen Kraftfahrzeugsitz 



Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Kopfstutzenanordnung fOr einen Kraftfahrzeugsitz nach dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 

• Eine derartige Kopfsttttzenanordnung umfasst beispielsweise ein Lehnengestell fOr eine 

JO ROckenlehne des Kraftfahrzeugsitzes, das sich entlang einer Lehnenlangsrichtung 
I erstreckt und zum AbstOtzen des ROckens eines. auf dem entsprechenden Fahrzeugsitz 
W sitzenden Insassen dient; eine Oberkante des Lehnengestells, die das Lehnengestell in 
einer aufrechten Funktionsposition nach oben begrenzt; eine in mindestens einer 
Gebrauchsposition oberhalb der Oberkante des Lehnengestells festlegbare Kopfstutze, 
35 deren KopfstOtzenkorper eine zum AbstOtzen des Kopfes eines Fahrzeuginsassen 
vorgesehene Vorderseite aufweist; eine Einrichtung zur Veriagerung der KopfstQtze In 
einem Crash-Fall, urn den KopfstOtzenkorper bezOglich des Lehnengestells nach oben 
und/oder vorne in eine vorgebbare, von der Gebrauchsposition verschiedene Position 
hinter dem Kopf eines Fahrzeuginsassen zu bewegen und so eine verbesserte 
40 AbstOtzung des Kopfes und Nackenbereiches des Fahrzeuginsassen in einem Crash-Fall 
zu erreichen; sowie eine Verriegelungsvorrichtung, die einer Veriagerung der KopfstOtze 
entgegen\wirkt und die in einem Crash-Fall entriegelbar ist. 
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Unter einer Gebrauchsposition der KopfstQtze wird dabei eine Position verstanden, die 
dazu dient, im Normalbetrieb eines Kraftfahrzeugs den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
abzustQtzen. Bei einer gegenuber der Oberkante der Riickenlehne hdhenverstellbaren 
KopfstQtze kann eine solche Gebrauchsposition beispielsweise . durch den Insassen 
selbst eingestellt werden Oder alternativ automatisch durch ein 
Insassenerkennungssystem eingestellt werden, das einen Fahrzeuginsassen anhand 
seines Gewichtes, anhand einer zuvor eingestellten Sitzlangsposition Oder in sonstiger 
Weise identifiziert und daraufhin die Einstellung einer bestimmten Gebrauchsposition der 
KopfstQtze auslost. 

Unter einem Crash-Fall wird hier allgemein das pIStzliche Auftreten einer (positiven oder 
negativen) Beschleunigung (insbesondere einer starken Fahrzeugverzogerung) 
verstanden, die Qber das hinausgeht, was durch im StraBenverkehr Qbliche 
Kraftfahrzeugnutzung zu erwarten ist. Die Schwelle, ab der Crash-bedingt eine 
Verlagerung der KopfstQtze aus ihrer Funktionsposition heraus ausgelost wird, ist so zu 
wahlen, dass jene Einwirkungen auf das Kraftfahrzeug und damit auch auf die 
Kraftfahrzeuginsassen erfasst werden, in denen der Kopf- und Nackenbereich der 
Fahrzeuginsassen besonderen Belastungen ausgesetzt sein kann. Dies lasst sich durch 
entsprechende Crash-Tests ermitteln. 

Eine Verlagerung der KopfstQtze aus ihrer Gebrauchsposition heraus bedeutet dabei 
eine Anderung der Position der KopfstQtze verglichen mit der Gebrauchsposition, in die 
die KopfstQtze zuvor zum AbstQtzen des Kopfes eines Fahrzeuginsassen gebracht 
worden war. Diese Verlagerung wird nur dann ausgelOst, wenn, z.B. mittels eines 
Sensors, eine auf eine besondere Belastung des Kopf- bzw. Nackenbereiches 
hindeutende FahrzeugverzSgerung oder sonstige auftergewohnliche (ggf. zukQnftige) 
EInwirkung auf das Kraftfahrzeug erfasst worden ist. HierfQr eignen sich insbesondere 
ein Beschleunigungssensor oder ein AnnSherungssensor (Pre-Crash-Sensor). Dieser 
Sensor muss nicht unbedingt unmittelbar der KopfstOtzenanordnung selbst zugeordnet 
sein, sondern es kann hierzu ein Sensor verwendet werden, . der zur Detektion eines 
Crash-Falles und zum Auslosen einer Airbageinrichtung oder sonstiger 
Sicherheitsvorrichtungen ohnehin im Kraftfahrzeug vorhanden ist. 

Unter der aufrechten Funktionsposition des Lehnengestells wird vorliegend eine Position 
des Lehnengestells verstanden, in der sich dieses - bezogen auf den in ein 
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Kraftfahrzeug eingebauten Zustand des entsprechenden Fahrzeugsitzes - im 
Wesentlichen entlang der vertikalen Fahrzeugachse erstreckt. Unter der 
Lehnenlangsrichtung des Lehnengestells wird diejenige Richtung verstanden, entlang 
der sich die Wirbelsaule eines aufrecht auf dem entsprechenden Kraftfahrzeugsitz 
befindlichen Insassen erstreckt. Befindet sich das Lehnengestell in seiner aufrechten 
Funktionsposition, so verlauft die Lehnenlangsrichtung im Wesentlichen entlang der 
vertikalen Fahrzeugachse. 

Eine KopfstQtzenanordnung der eingangs genannten Art ist aus der DE 100 51 344 C1 
bekannt. Bei dieser Anordnung schwenkt die Kopfstutze um eine fiktive (virtuelle) 
horizontale Achse nach oben und vorne in Richtung auf den Kopf eines auf dem 
entsprechenden Fahrzeugsitz befindlichen Insassen," um eine verbesserte AbstQtzung 
des Kopfes und Nackenbereiches des Fahrzeuginsassen sicherzustellen. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, eine KopfstQtzenanordnung der eingangs 
genannten Art weiter zu verbessern. 

Dieses Problem wird durch die Schaffung einer KopfstQtzenanordnung mit den 
Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelost. 

Danach ist eine Vorrichtung zum Arretieren der Verriegelungseinrichtung in dem 
entriegelten Zustand vorgesehen, solange die KopfstGtze aus der Gebrauchsposition 
heraus veriagert ist. 

Mit der erfindungsgemalien Losung wird erreicht, dass sich die Kopfstutze nach einer 
crash-bedingten Verlagerung aus ihrer Gebrauchsposition heraus in einfacher Weise 
wieder in die Gebrauchsposition zurQckfQhren lasst, da ja die Verriegelungseinrichtung 
nach Verlagerung der KopfstQtze aus ihrer Gebrauchsposition heraus nach wie vor 
entriegelt bleibt und somit die KopfstQtze wieder in die Gebrauchsposition zurQckgefQhrt 
30 werden kann, ohne dass die Verriegelungseinrichtung dem entgegen stQnde. 

Die KopfstQtze kann dann nach einer crash-bedingten Verlagerung aus ihrer 
Gebrauchsposition heraus ohne Weiteres wieder. in ihre Gebrauchsposition 
zurQckgefQhrt werden, z. B., indem die KopfstQtze durch manuelle Krafteinwirkung 
35 wieder in Richtung auf ihre Gebrauchsposition bewegt wird. Dies bedeutet, dass nach 
einem crash-bedingten Verlagem der KopfstQtze kein Werkstattbesuch oder sonstige 
aufwendige Malinahmen erforderiich sind, um die KopfstQtze wieder in eine Position zu 
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OberfQhren, in der sie fQr den Normalbetrieb des entsprechenden Kraftfahrzeugs 
positioniert ist. Dies hat wiederum zur Folge, dass die Schwelle fQr das AuslSsen der 
KopfstOtzenverlagerung entsprechend niedriger angesetzt werden kann, da sich die 
KopfstOtzenverlagerung anschlieliend ohne "oesonderen Aufwand und ohne besondere 
Kosten rOckgangig machen lasst. Somit muss die Ausldsung der Verlagerung der 
KopfstQtze nicht auf schwere Unfalle beschrSnkt sein, sondern kann beispielsweise auch 
bei einer starken Fahrzeugverzogerung infolge einer Notbremsung oder bei einer 
auBeren Einwirkung auf das Fahrzeug beim Oberfahren eines Hindernisses, wie z. B. 
einer Bordsteinkante, mit hoher Geschwindigkeit ausgelost werden. 

Urn im Normalbetrieb des Fahrzeugs eine zuverl§ssige Veniegelung der KopfstQtze in 
ihrer jeweiligen Gebrauchsposition sicherzustelleri, ist die Verriegelungseinrichtung 
mittels mindestens eines ersten elastischen Elementes in Richtung auf den verriegelten 
Zustand vorgespannt. 

Urn andererseits bei einer crash-bedingten Verlagerung der KopfstQtze aus ihrer 
Gebrauchsposition heraus die Verriegelungseinrichtung in den entriegelten Zustand zu 
fQhren, kann mindestens ein zweites elastisches Element vorgesehen sein, mit dem die 
Verriegelungseinrichtung in Richtung auf den entriegelten Zustand beaufschlagt ist 

Die beiden elastischen Elemente sind derart aufeinander abzustimmen, dass bei in 
Gebrauchsposition befindlicher KopfstQtze die Verriegelungseinrichtung unter der 
Wirkung des ersten elastischen Elementes zuveri&ssig verriegelt ist. Dies kann 
beispielsweise durch eine entsprechend grSRere Federkraft des ersten elastischen 
Elementes oder auch durch den Einsatz entsprechender Hebelarme erreicht werden. 

Bei der Vorverlagerung der KopfstQtze aus ihrer Gebrauchsposition heraus muss dann 
eine solche Einwirkung auf die Verriegelungseinrichtung erfolgen, dass das zweite 
elastische Element die Verriegelungseinrichtung im entriegelten Zustand halten kann, 
30 ohne vom ersten elastischen Element hieran gehindert zu werden. Verschiedene 
Mallnahmen hierfQr werden weiter unten beschrieben werden. 



20 



Um die entriegelte Verriegelungseinrichtung in einem genau definierten Zustand zu 
halten, ist mindestens ein Anschlag vorgesehen, der bei entriegelter 
35 Verriegelungseinrichtung auf ein Bauteil der Verriegelungseinrichtung einwirkt, welches 
beispielsweise unter der Wirkung des in Verriegelungsrichtung vorgespannten ersten 
elastischen Elementes gegen diesen Anschlag gedrQckt wird. Der Anschlag kann 
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insbesondere durch ein Eingriffselement gebildet werden, das mit dem entsprechenden 
Bauteil der Verriegelungseinrichtung formschlQssig in Eingriff bringbar ist, urn dieses im 
entriegelten Zustand in einer definierten Position zu halten. 

Hierzu ist der Anschlag bei der crash-bedingten Verlagerung der KopfstQtze (durch 
Verschwenken) in eine Position bringbar, in der er auf das zugeordnete Bauteil der 
Verstelleinrichtung einwirkt. Die Einnahme dieser Position kann automatisch erfolgen, 
indem der Anschlag in Richtung auf die Position vorgespannt ist, in der er auf die 
Verriegelungseinrichtung einwirkt. Dem Anschlag ist dann ein Sicherungselement 
I zugeordnet, das den Anschlag entgegen der Wirkung der elastischen Vorspannung 
solange in einer Position halt, in der er nicht auf die Verriegelungseinrichtung einwirkt, 
wie die KopfstQtze in ihrer Gebrauchspositiori verriegelt ist. 

In einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung, wird das Bauteil der 
Verriegelungseinrichtung. auf das der Anschlag im entriegelten Zustand der 
Verriegelungseinrichtung einwirkt, erst bei der crash-bedingten Verlagerung der 
KopfstQtze in eine Position gebracht, in der der Anschlag auf dieses Bauteil einwirken 
kann. Dies kann beispielsweise durch ein Betatigungselement erfolgen, das bei der 
Verlagerung der KopfstQtze gemeinsam mit dieser bewegt wird und hierbei auf die 
Verriegelungseinrichtung einwirkt. 

Die Verriegelungseinrichtung selbst Ist vorzugsweise gestellfest angeordnet, so dass.sie 
' sich bei einer Verlagerung der KopfstQtze nicht gemeinsam mit dieser bewegt. 

Zur Verriegelung der KopfstQtze in ihrer Gebrauchsposition weist die 
Verriegelungseinrichtung gemaR einer AusfQhrungsform ein primares 
Verriegelungselement auf, das Im verriegelten Zustand der Verriegelungseinrichtung 
derart mit einem Halteelement der KopfstQtze zusammenwirkt, das die KopfstQtze nicht 
verlagerbar ist und das in einem Crash-Fall derart betatigbar ist, dass die KopfstQtze fQr 
30 eine Verlagerung freigegeben wird. 

Bei dem primaren Verriegelungselement kann es sich beispielsweise urn eine 
schwenkbar gelagerte Sperrklinke handeln, die im verriegelten Zustand der 
Verriegelungseinrichtung das kopfstQtzenseitige Halteelement umgreift und die in einem 
35 Crash-Fall derart betatigt wird, dass sie das Haltelement freigibt und somit eine 
Verlagerung der KopfstQtze ermoglicht. 
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In einer bevorzugten AusfOhrungsform der Erfindung ist das primare 
Verriegelungselement mittels eines elastischen Elementes in Richtung auf den 
entriegelten Zustand vorgespannt, in der es das Halteelement freigeben wQrde; es wird 
jedoch durch ein weiteres,. sekundares Verriegelungselement daran gehindert, die 
entsprechende Position einzunehmen. 

Gemali einer Weiterbildung der Erfindung kann darGber hinaus vorgesehen sein, dass 
das Halteelement gleichzeitig als ein Betatigungselement wirkt, das bei der Verlagerung 
der Kopfstutze aus ihrer Gebrauchsposition heraus derart auf einen hierfQr 
vorgesehenen Betatigungsabschnitt des primaren Verriegelungselementes einwirkt, dass 
ein weiteres Bauteil der Verriegelungseinrichtung. namlich das sekundare 
Verriegelungselement, in eine Position gebracht werden kann, in der der Anschlag des 
Eingriffselementes auf dieses Bauteil einwirken kann. 

Zur Entriegelung der Verriegelungseinrichtung in einem Crash-Fall wird das 
vorzugsweise als Verriegelungshebel ausgebildete sekundare Verriegelungselement 
derart betatigt, dass es das primare Verriegelungselement nicht mehr in der Position halt, 
in der dieses das kopfstQtzenseitige Halteelement umgreift. Das primare 
Verriegelungselement gibt dann unter der Wirkung der hierfQr vorgesehenen elastischen 
20 Mittel automatisch das Halteelement frei und ermoglicht eine Verlagerung der Kopfstutze 
aus ihrer Gebrauchsposition heraus. 

Wenn das sekundare Verriegelungselement durch entsprechende elastische Mittel in 
Richtung auf einen solchen Zustand vorgespannt ist, in dem es auf das primare 
Verriegelungselement einwirkt, urn die Verriegelungseinrichtung im verriegelten Zustand 
zu halten, dann muss die in einem Crash-Fatt (sensorgesteuert) auszulosende 
Betatigungseinrichtung so ausgebildet sein, dass sie das sekundare 
Verriegelungselement entgegen der Wirkung der elastischen Vorspannung aulier Eingriff 
mit dem primaren Verriegelungselement bringen kann. Grundsatzlich sind hierfQr 
30 beliebige, insbesondere durch eihen Beschleunigungssensor auslosbare, elektrische 
Oder mechanische Mittel geeignet, die eine hinreichend grolie Betatigungskraft 
aufbringen kBnnen, wobei zur Erzeugung groller Betatigungskrafte aufgrund eines 
Sensorsignales vor allem Elektromagnete geeignet sind. Ein derartiger Elektromagnet 
kann beispielsweise Qber eine Zug- Oder eine Schubstange mit der 
35 Verriegelungseinrichtung. insbesondere deren sekundarem Verriegelungselement, in 
Wirkverbindung stehen, urn die Verriegelungseinrichtung in einem. Crash-Fall zu 
entriegeln. 
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Mit Vorteil wird die Verriegelungseinrichtung bei einem abschlieftendem RGckfQhren der 
verlagerten KopfstQtze in ihre Gebrauchsposition automatisch wieder verriegelt, so dass 
die KopfstQtze fGr die weitere Nutzung wieder in ihrer Gebrauchsposition verriegelt ist. 
5 Dies kann dadurch erreicht werden, dass beim ZurGckfOhren der KopfstQtze aus ihrer 
verlagerten Position in die Gebrauchsposition das Sicherungselement derart auf das der 
Verriegelungseinrichtung zugeordnete Eingriffselement einwirkt, dass dieses die 
Verriegelungseinrichtung nicht mehr in dem entriegelten Zustand halt Die hierfQr 
vorgesehene Bewegung des Eingriffselementes unter der Wirkung des 
10 kopfstutzenseitigen Sicherungselementes wird dadurch ermoglicht, dass das der 
Verriegelungseinrichtung, insbesondere deren primarem Verriegelungselement, 
zugeordnete Betatigungselement auf die Verriegelungseinrichtung einwirkt und hierdurch 
das Eingriffselement entblockiert, so dass dieses aus seiner Eingriffslage heraus bewegt 
werden kann, in der es die Verriegelungseinrichtung im entriegelten Zustand halt. 
15 

Die OberfGhrung der Verriegelungseinrichtung in den verriegelten Zustand erfolgt dann ■ 
schlieBlich unter der Wirkung desjenigen elastischen Elementes, mit dem die 
Verriegelungseinrichtung in Richtung auf den verriegelten Zustand vorgespannt ist. 

20 Zur Freisetzung der Energie, die fGr die Verlagerung der KopfstQtze in einem Crash-Fall 
notwendig ist, kann ein Energiespeicher vorgesehen sein, der beispielsweise chemische 
Oder elastische Energie zur VerfQgung stellt. In einer bevorzugten AusfQhrungsform wird 
der Energiespeicher durch ein elastisches Mittel, insbesondere in Form eines mindestens 
eines Federelementes, gebildet, das derart gegen die KopfstQtze vorgespannt ist, dass 
es die Tendenz hat, die KopfstQtze zu verlagern, wobei die Verriegelungseinrichtung der 
Verlagerung der KopfstQtze solange entgegen wirkt, wie die Verriegelungseinrichtung 
nicht crash-bedingt entriegelt worden ist. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung werden bei der nachfolgenden 
30 Beschreibung eines AusfQhrungsbeispieles anhand der Figuren deutlich werden. 

Es zeigen: 

Fig. 1a eine Explosionsdarstellung einer KopfstQtzenanordnung mit einer 

35 bezQglich eines Lehnengestells hQhenverstellbaren KopfstQtze, die 

zusatzlich in einem Crash-Fall aus ihrer jeweiligen Gebrauchsposition 
heraus veriagertoar ist; 
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Fig. 1b die KopfstOtzenanordnung aus Figur 1a in perspektivischer Darstellung; 

Fig. 1c eine Seitenansicht der KopfstOtzenanordnung aus den Figuren 1a und 1b; 

Fig. 2a die KopfstOtzenanordnung aus Figur 1a nach der Verlagerung der 

KopfstQtze; 

Fig. 2b eine perspektivische Darstellung der KopfstOtzenanordnung aus Figur. 1a 

1 0 nach der Verlagerung der KopfstQtze; 

Fig. 2c eine' Seitenansicht der KopfstOtzenanordnung aus Figur 1a nach der 

Verlagerung der KopfstQtze; 

15 Fig. 3a eine Prinzipdarstellung einer Einrichtung zum Verriegeln der KopfstQtze 

aus Figur 1 a in ihrer Gebrauchsposition vor der Verlagerung; 

Fig. 3b die Verriegelungseinrichtung nach einer Entriegelung; 

20 Fig. 4 eine schematische Darstellung der Verlagerung der KopfstQtze aus den 

Figuren 1a bis 2c; 

Fig. 5a eine Weiterbildung der Verriegelungseinrichtung aus den Figuren 3a und 

3b, die bei Verlagerung der KopfstQtze in ihrem entriegelten Zustand 
arretierbar ist; 

Fig. 5b die Verriegelungseinrichtung aus Figur 5a im entriegelten Zustand bei 

noch in Gebrauchsposition befindlicher KopfstQtze; 

30 Fig. 5c die Verriegelungseinrichtung aus Figur 5a im entriegelten Zustand bei 

Verlagerung der KopfstQtze; 

Fig. 5d die Verriegelungseinrichtung aus Figur 5a im entriegelten Zustand in 

einem fortgeschrittenen Stadium der Verlagerung der KopfstQtze; 




35 



Fig. 5e die Verriegelungseinrichtung aus Figur 5a beim RQckfQhren der 

KopfstQtze in ihre Gebrauchsposition nach einer Verlagerung; 
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Fig. 5f die Verriegelungseinrichtung aus Figur 5a in einem fortgeschrjttenen 

Stadium beim ROckfQhren der KopfstQtze in ihre Gebrauchsposition; 

Fig. 6 eine Abwandlung der Verriegelungseinrichtung aus Figur 5a hinsichtlich 

der Mittel zum Entriegeln der Verriegelungseinrichtung. 

Im Folgenden wird anhand der Figuren 1 bis 4 zunachst eine Einrichtung zur 
Verlagerung einer KopfstQtze aus ihrer Gebrauchsposition heraus in einem Crash-Fall 
beschrieben, und zwar durch Verschwenken der KopfstQtze. Im Anschluss daran werden 
anhand der Figuren 5a bis 5f und 6 zwei Ausfuhrungsformen einer 
Verriegelungseinrichtung fQr eine derartige KopfstOtzenanordnung beschrieben, die nach 
dem Verlagern der KopfstQtze im entriegelten Zustand arretierbar ist. 

Die Figuren 1a bis 1c zeigen zusammen rnit Figur 3a eine KopfstQtzenanordnung fur 
einen Kraftfahrzeugsitz mit einer KopfstQtzenbaugruppe 1 (vorliegend auch einfach 
KopfstQtze genannt), die einen an zwei FOhrungsstangen 11, 12 in Form von 
FQhrungsholmen befestigten KopfstOtzenkorper 10 aufweist. . Die beiden 
FOhrungsstangen 11, 12 sind langsverschieblich aufgenommen In FQhrungshQIsen 21, 
22, die an einer Grundplatte 20 eines KopfstOtzentragers 2 vorgesehen sind und aus 
deren oberen Endabschnitten 21a, 22a die FOhrungsstangen 11, 12 mit dem 
KopfstOtzenkdrper 10 herausragen. 

Die KopfstQtzenbaugruppe 1 ist Qber den KopfstQtzentrager 2 an einem Lehnengestell 5 
eines Kraftfahrzeugsitzes festgelegt, das zwei Lehnenseitenteile 51, 52 sowie einen 
Lehnenkopf 50 umfasst. Der Lehnenkopf 50 bildet den oberen Endabschnitt des 
Lehnengestells 5 und definiert dessen Oberkante O. Das Lehnengestell 5 erstreckt sich 
entlang einer Lehnenlangsrichtung L, die im Wesentlichen der Erstreckungsrichtung der 
Wlrbelsaule einer auf dem entsprechenden Fahrzeugsitz befindlichen, sich an der 
RQckenlehne anlehnenden Person entspricht. Bei einem in ein Kraftfahrzeug 
eingebauten Fahrzeugsitz, dessen RQckenlehne in eine aufrechte Stellung gebracht ist, 
veriauft die Lehnenlangsrichtung L im Wesentlichen entlang der vertikalen 
Fahrzeugachse (z-Achse). 

Durch Verschiebung der FOhrungsstangen 11, 12 in den zugeordneten FQhrungshQIsen 
21, 22, die sich entlang der Lehnenlangsrichtung L erstrecken, ist die H6he h des 
KopfstQtzenkarpers 10 bezOglich der Oberkante O des Lehnengestells 5, d.h., der 
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Abstand des KopfstutzenkOrpers 10 von der Oberkante O des Lehnengestells 5 
einstellbar, urn eine an den jeweiligen Insassen angepasste Gebrauchsposition der 
KopfstQtze einzustellen. Hierfur sind unterschiedliche manuelle bzw. fremdkraftbetatigte 
(elektrische) Antriebe bekannt, die auf der Grundplatte 20 Oder an der 
Kopfstutzenbaugruppe 1 angeordnet sein konnen. Auf die Darstellung eines Antriebs zur 
Einstellung der H6he h des KopfstOtzenkorpers 10 wurde hier verzichtet, da die 
vorliegende Erfindung unabhangig von der Art des zur Einstellung der H5he h des 
KopfstOtzenkdrpers 10 verwendeten Antriebs ist. 

Zusatzlich zu einer Einrichtung zur Einstellung der Hone des KopfstutzenkOrpers 10 ist 
eine Einrichtung zum Verlagern des KopfstOtzenkflrpers 10 in einem Crash-Fall 
vorgesehen, mittels der eine Schwenkbewegung des KopfstOtzenkdrpers 10 erzeugbar 
ist, durch die dieser in einer Richtung nach oben entlang der Lehnenlangsachse L sowie 
nach vorne in einer Richtung V senkrecht zur Lehnenlangsachse L bewegbar ist. Durch 
eine solche Bewegung soli in einem Crash-Fall der KopfstOtzenkorper 10 nach vorne 
gegen den Kopf und Nacken des auf dem entsprechenden Fahrzeugsitz befindlichen 
Fahrzeuginsassen gefuhrt werden und gleichzeitig verhindert werden, dass der 
Fahrzeuginsasse mit seinem Kopf in den Bereich zwischen der Oberkante des 
KopfstOtzenkorpers 10 und dem Dachhimmel gerat. 

Die Einrichtung zum Verschwenken des KopfstOtzenkorpers 10 greift an der Grundplatte 
20 des zu der KopfstQtzenbaugruppe 1 gehftrenden KopfstQtzentragers 2 an und umfasst 
zwei parallel zueinander angeordnete, in Lehnenlangsrichtung L erstreckte Zugfedem 31, 
32, die jeweils mit ihrem unteren Ende 31a bzw. 32a an einem Fortsatz 2a des 
KopfstQtzentragers 2 und mit ihren oberen Enden 31b bzw. 32b am Lehnenkopf 50 
eingehangt sind. Die beiden Federelemente 31, 32 stehen derart unter Vorspannung, 
dass sie die Tendenz haben, die Grundplatte 20 des KopfstQtzentragers 2 und damit die 
KopfstQtze 1 insgesamt entlang der Lehnenlangsrichtung L anzuheben. 

Eine Bewegung der KopfstQtze 1 zusammen mit dem KopfstQtzentrager 2 unter der 
Wirkung der vorgespannten Federelemente 31 , 32 wird jedoch durch eine in Figur 3a in 
einer Prinzipdarstellung gezeigte Verriegelungseinrichtung 4 verhindert, die an einem 
lehnengestellfesten Trager 40 angeordnet ist. Diese Verriegelungseinrichtung 4 umfasst 
ein urn eine Achse 43 schwenkbar gelagertes primares Verriegelungselement 41 in Form 
einer schwenkbar gelagerten Sperrklinke mit einer Verriegelungsklaue 41a, die im 
verriegelten Zustand der Verriegelungseinrichtung 4 ein Halteelement in Form eines von 
der Grundplatte 20 des KopfstQtzentragers 2 abstehenden Fortsatzes 
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(Verriegelungsbolzen 45) umgreift. Hierdurch wird eine Bewegung der Grundplatte 20 
gegenQber dem lehnengestellfesten Trager 40 der Verriegelungseinrichtung 4 und somit 
eine Bewegung der KopfstQtzenbaugruppe 1 insgesamt gegenQber dem Lehnengestell 5 
. verhindert Das primare Verriegelungselement 41 ist mittels eines elastischen Elementes 
in Form einer Zugfeder 46, die mit einem Ende 46a an dem Verriegelungselement 41 
und mit dem anderen Ende 46b an dem Trager 40 angreift. derart elastisch vorgespannt, 
dass es die Tendenz hat, den Verriegelungsbolzen 45 freizugeben. Dem wirkt jedoch ein 
urn eine zweite Achse 44 schwenkbar gelagertes sekundares Verriegelungselement 42 
in Form eines Verriegelungshebels entgegen, das mit einer Anschlagsflache 42b gegen 
eine zugeordnete Anschlagsflache 41b des primaren Verriegelungselementes 41 drQckt 
und daher eine Bewegung des primaren Verriegelungselementes 41 unter der Wirkung 
des elastischen Elementes 46 verhindert. 

Das sekundare Verriegelungselement 42 weist eine Angriffsstelle 42a fur eine 
Betatigungseinrichtung auf, die in einem Crash-Fall ausgeldst wird und eine 
Schwenkbewegung des sekundaren Verriegelungselementes 42 urn seine , 
Schwenkachse 44 bewirkt Hierzu kann beispielsweise ein sensorgesteuerter Aktor in 
Form eines Elektromagneten (Hubmagneten), eines Elektromotors oder einer ; 
pyrotechnischen Ladung dienen. oder ein mit einem Betatigungshebel gekoppeltes 
Massenpendel oder ein Koppelmechanismus, der das sekundare Verriegelungselement 
42 an einen Gurtstraffer koppelt. 

Unabhangig von dem verwendeten physikalischen und technischen Prinzip zum 
Betatigen und Verschwenken des sekundaren Verriegelungselementes 42 ist von 
Bedeutung, dass die entsprechende Bewegung des sekundaren Verriegelungselementes 
42 in einem Crash-Fall zuverlassig ausgelost wird und dass das sekundare 
Verriegelungselement 42 ansonsten in einer Position gehalten ist, in der es eine 
Bewegung des primaren Verriegelungselementes 41 verhindert. Zur Erzielung der 
letztgenannten Funktion kann das sekundare Verriegelungselement 42 beispielsweise 
unter Verwendung eines weiteren, in den Figuren nicht dargestellten elastischen 
Elementes in der in Figur 3a dargestellten Position fixiert werden, in der es eine 
Bewegung des primaren Verriegelungselementes 41 urn seine Schwenkachse 43 
verhindert. Die von dem entsprechend elastischen Element aufgebrachte Kraft zur 
Fixierung des sekundaren Verriegelungselementes 42 muss von der Kraft uberwindbar 
35 sein, die beim Betatigen des sekundaren Verriegelungselementes 42 durch einen Aktor, 
Gurtstraffer oder dergleichen aufgebracht wird. 
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Zur Erzielung einer deflnierten Schwenkbewegung des KopfstOtzenkerpers 10 nach dem 
Entriegeln der Verriegelungseinrichtung 4 unter Wirkung der Federelemente 31, 32 ist 
die Grundplatte 20 des KopfstGtzentragers 2 mittels an den abgewinkelten .Stimseiten 
der Grundplatte 20 vorgesehenen FQhrungselementen 23, 24 sowie 25, 26 in 
5 zugeordneten LangsfOhrungen (KulissenfOhrungen) 33, 34 bzw. 35, 36 gesteltfester 
FQhrungsteile 53, 54 gefQhrt. 

Die an je einer Langsseite 51, 52 des Lehnengestells 5 angeordneten FQhrungsteile 53, 
54 weisen dabei jeweils zwei in den Langsrichtungen L Obereinander angeordnete 
10 FOhrungskulissen 33 und 35 bzw. 34 und 36 auf. Dabei sind die auf gleicher Hohe 
entlang der Lehnenlangsrichtung L angeordneten FOhrungskulissen 33, 34 bzw. 35, 36 
des eihen FOhrungsteils 53 und anderen FOhrungsteils 54 jeweils idehtisch ausgebildet. 

Die in Lehnenlangsrichtung oberen FOhrungskulissen 33, 34 verlaufen im Wesentlichen 
parallel zur Lehnenlangsrichtung L und sind nur leicht bezOglich dieser geneigt. Sie 
erstrecken sich somit auch im Wesentlichen parallel zu den FOhrungsstangen 11, 12 im, 
Bereich ihres Austritts aus den oberen Endabschnitten 21a, 22a der FQhrungshOlsen 21, 
22. Die unteren FOhrungskulissen 35, 36 sind demgegenOber starker gegenOber der 
Lehnenlangsrichtung L geneigt, und zwar jeweils von vorne unten nach hinten oben. 

Durch das Zusammenwirken der in Lehnenlangsrichtung L Obereinander angeordneten 
FOhrungskulissen 33, 35 bzw. 34. 36 an beiden Langsseiten des Lehnengestells 5 wird 
die gewOnschte Schwenkbewegung des KopfstOtzenkerpers 1 erreicht, wie nachfolgend. 
naher erlautert werden wird. 

In einem Crash-Fall, insbesondere bei einem Heck-Crash wird die der Grundplatte 2 
zugeordnete Verriegelungseinrichtung 4 durch Einwirkung auf das sekundare 
Verriegelungselement 42 mittels eines der voranstehend beschriebenen Mechanismen 
entriegeit, wie in Fig. 3b dargestellt. Der besagte Mechanismus wirkt auf die 
30 Angriffsstelle 42a des sekundaren Vemegelungselementes 42 ein und bewirkt so eine 
Schwenkbewegung des sekundaren Vemegelungselementes 42 urn seine 
Schwenkachse 44, durch die die Anschlagsflache 42b des .sekundaren 
Vemegelungselementes 42 von dem primaren Verriegelungselement 41 .weg bewegt 
wird, so dass dieses unter der Wirkung des zugeordneten elastischen Elementes 46 urn 
35 seine Achse 43 verschwenken kann. Hierbei gibt das primare Verriegelungselement 41 
den Verriegelungsolzen 45 frei, so dass einer Bewegung der Grundplatte 20 des 
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Kopfstutzentragers 2 unter der Wirkung der an der Grundplatte 20 angreifenden 
Federelemente 31 , 32 nichts mehr entgegensteht. 

Die Bewegung des primaren Verriegelungselementes 41 urn seine Achse 43 wird zudem 
durch einen Anschlag des sekundaren Verriegelungselementes 42 ausgeldst bzw. 
verstarkt, der auf einen zugeordneten Anschlag des primaren Verriegelungselementes 
41 einwirkt. 

Unter der Wirkung der in den vorgespannten Federelementen 31, 32 als Energiespeicher 
gespeicherten elastischen Energie bewegt sich nun die Grundplatte 20 des 
KopfstGtzentragers 2 nach oben. Dabei wird aufgrund der Fuhrung der Grundplatte 20 
mittels FOhrungselementen 23, 24; 25, 26 in zugeordneten FQhrungskulissen 33, 34 bzw. 
35, 36 eine Schwenkbewegung vollzogen, die einer kombinierten Bewegung in 
Lehnenlangsrichtung L nach oben sowie in einer Richtung V senkrecht hierzu nach vorne 
entspricht. Diese Schwenkbewegung wird unmittelbar auf den Qber die FQhrungsstangen 
1 1 , 1 2 am KopfstGtzentrager 2 angeordneten KopfstOtzenkbrper 1 0 Qbertragen. 

Die entsprechende Schwenkbewegung S ist anhand Figur 4 erkennbar, in der der 
KopfstOtzenkbrper 10 zum einen in seine Ausgangsposition vor AusfOhrung der 
Schwenkbewegung und zum anderen in seiner Endposition nach AusfOhrung der 
Schwenkbewegung S dargestellt ist. 

Es ist deutlich erkennbar, dass die Schwenkbewegung S eine Verlagerung des 
KopfstOtzenkorpers 10 einerseits der entlang der Lehnenlangsrichtung L nach oben und 
andererseits senkrecht hierzu in einer Richtung V nach vome bewirkt, so dass sich der 
KopfstOtzenkbrper 10 hin zu dem Kopf eines auf dem entsprechenden Kraftfahrzeugsitz 
befindlichen Fahrzeuginsassen bewegt und dabei den Kopf insbesondere derart 
Qbergreift, dass dieser nicht Qber die Oberkante des KopfstOtzenkorpers 10 gelangen 
kann. 

Anhand Figur 4 wird femer deutlich, dass die Schwenkbewegung S einer Bewegung urn 
eine virtuelle Achse A entspricht, die sich oberhalb der Oberkante O des Lehnenkopfes 
50 (vgl. Figur 1a und 1b) horizontal, d. h. senkrecht zur Lehnenlangsrichtung L, erstreckt 
und dabei die FQhrungsstangen 11, 12 der KopfstOtzenbaugruppe schneidet. Das am 
35 Lehnengestellt vorgesehene Lehnenpolster P weist oberhalb der pberkante O des 
Lehnenkopfes eine kanalfbrmige Ausnehmung K von solcher Grbfte auf, dass die 
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Schwenkbewegung der Fiihrungsstangen 11, 12 urn die Schwenkachse A durch das 
Polster P nicht behindertwird. 

Figur 4 zeigt eine besonders vorteilhafte Lage der Schwenkachse A oberhalb der 
5 Oberkante O des Lehnenkopfes, in der diese die FOhrungsstangen 1 1 , 12 der KopfstQtze 
1 schneidet und somit in der durch die Fiihrungsstangen 11, 12 aufgespannten Ebene 
bzw. unmittelbar oberhalb der Oberkante O des Lehnenkopfes verlauft. D. h., eine sich in 
Lehnenlangsrichtung L erstreckende, die Schwenkachse A schneidende Gerade wOrde 
auch die Oberkante O des Lehnenkopfes schneiden. 

10 

Die Schwenkachse kann aber grundsatzlich auch an anderer Stelle oberhalb der 
Oberkante O des Lehnenkopfes angeordnet sein, beispielsweise senkrecht zur 
^ Lehnenlangsrichtung L von dem Lehnengestell beabstandet vor oder hinter dem 
JP Lehnengestell. Entscheidend ist, dass die Schwenkachse A in Lehnenlangsrichtung L auf 
15 einer Hohe liegt, die mindestens der Hohe der Oberkante O entspricht. 

Die Figuren 2a bis 2c zeigen die KopfstQtzenanordnung aus den Figuren 1a bis 1c nach 
Abschluss der Schwenkbewegung der KopfstQtze 1. Anhand der Figuren wird deutlich, 
dass die an der KopfstOtzenbaugruppe 1. genauer an der Grundplatte 20 des 
20 KopfstQtzentragers 2 vorgesehenen FQhrungselemente 23, 24, 25, 26 in der jeweils 
zugeordneten FOhrungskulisse 33, 34, 35, 36 von einem unteren Ende (unterer 
Anschlag) zu einem oberen Ende (oberer Anschlag) verschoben wurden, und zwar unter 
der Wirkung der an der Grundplatte 20 angreifenden Federelemente 31, 32. Dies hat zu 
der Schwenkbewegung der KopfstQtze 1 in die in den Figuren 2a bis 2c dargestellte 
Endposition gefuhrt. 

Insbesondere anhand der Figuren 1c und 2c wird deutlich, dass sich die jeweilige obere 
FOhrungskulisse 33, 34 im zugeordneten FQhrungsteil 53, 54 im Wesentlichen entlang 
der Lehnenlangsrichtung L erstreckt, wahrend die jeweilige untere FOhrungskulisse 36, 
30 37 zur Lehnenlangsrichtung L stark geneigt ist. Dies erzeugt die gewQnschte 
Schwenkbewegung urn eine Achse A (vergl. Figur 4) oberhalb der Oberkante O des 
Lehnenkopfes. 

Femer wird anhand der Figur 1c und 2c am Beispiel einer der beiden oberen 
35 FQhrungskulissen 33, 34 deutlich, dass die FOhrungskulisse 34 an einer Langsseite mit 
einer Langsverzahnung 34a versehen sein kann, der eine entsprechende Verzahnung 
24a des in der Kulisse 34 gefOhrten FQhrungselementes 24 zuzuordnen ware. Die 
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Verzahnungen 24a, 34a sind derart als Schragverzahnungen ausgebildet, .dass sie zwar 
eine Bewegung des FOhrungselementes 24a in Lehnenlangsrichtung L nach oben 
zulassen, die zu einem Verschwenken der Kopfstutze 1 fOhrt, jedoch nicht eine 
Bewegung entlang der entgegengesetzten Richtung nach unten. Hierdurch ist die 

5 Kopfstutzenbaugruppe insgesamt und somit insbesondere der KopfstQtzenkorper 10 
nach AusfQhrung der Schwenkbewegung in seiner Endposition fixiert. Dadurch wird 
verhindert, dass bei einem Aufprall des Kopfes des zu schOtzenden Fahrzeuginsassen 
auf den KopfstutzenkSrper 10 dieser ohne weiteres wieder in seine ursprungliche 
Position zuriickbewegt werden kann. Die ineinander greifenden Verzahnungsbereiche 

1 0 24a, 34a dienen somit als RQckstellsperre, rnit der eine sofortige ROckstellbewegung der 
KopfstQtze aus der durch Verschwenken erzeugten Endposition heraus vermieden wird. 

Allerdings ist eine ROckstellbewegung dann mbglich, wenn die beiden Verzahnungen 
24a, 34a aulier Eingriff gebracht werden, zum Beispiel durch Ausubung einer Zug- oder 
15 Druckkraft auf den KopfstOtzenkSrper 10 in einer Richtung V senkrecht zur 
Lehnenlangsrichtung L nach vorne. Stehen die Verzahnungen 24a, 34a auBer Eingriff, 
so kann das FOhrungselement 24 in der FOhrungskulisse 34 wieder nach unten bewegt 
werden und die gesamte Kopfstutzenbaugruppe bewegt sich in ihre Ausgangsposition 
(Gebrauchsposition), wenn der Zustand der Verriegelungseinrichtung 4 dies zulasst, 
20 wobei die Federelemente 31, 32 (vgl. Figuren 1a und 1b) wieder gespannt werden. Sie 
speichem also wieder elastische Energie, urn die Kopfstutze 1 im Bedarfsfall erneut 
verschwenken' zu konnen. Es handelt sich hier also urn eine reversible 
Sicherheitsvorrichtung. 

FOr eine ROckfOhrung der KopfstQtze aus ihrer durch Verschwenken verlagerten Position 
in ihre Gebrauchsposition ist vorgesehen, die Verriegelungseinrichtung in ihrem 
entriegelten Zustand zu arretieren, solange sich die Kopfstutze aulierhalb ihrer 
Gebrauchsposition befindet, also crash-bedingt verlagert (verschwenkt) ist. Zwei 
AusfOhrungsbeispiele eines hierfOr geeigneten Mechanismus werden nachfolgend 
30 anhand der Figuren 5a bis 5f sowie der Figur 6 beschrieben werden. 

Figur 5a zeigt eine Weiterbildung der in Figur 3a nur in ihrem prinzipiellen Aufbau 
dargestellten Verriegelungseinrichtung im verriegelten Zustand fOn eine in einer 
Gebrauchsposition befindlich KopfstQtze. 




35 



Die in Figur 5a dargestellte Verriegelungseinrichtung 4 ist an einer lehnenfesten 
Tragerplatte 400 angeordnet und umfasst ein primares Verriegelungselement 41 in Form 
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einer urn eine Achse 43 verschwenkbaren Sperrklinke sowie ein sekundares 
Verriegelungselement 42 in Form eines urn eine weitere Achse 44 verschwenkbaren 
Verriegelungshebels. 

> Das primare Verriegelungselement 41 weist eine durch eine Ausnehmung gebildete 
Verriegelungsklaue 41a auf, die im verriegelten Zustand der Verriegelungseinrichtung 4 
ein Halteelement in Form eines von der Grundplatte 20 des Kopfstutzentragers 2 
(vergleiche Figur 1a) abstehenden Fortsatzes (Verriegelungsbolzen 45) umgreift. 
Hierdurch wird eine Bewegung der Grundplatte 20 gegenOber dem lehnengestellfesten 

D Trager 400 der Verriegelungseinrichtung 4 und somit eine Bewegung der 
KopfstOtzenbaugruppe 1 insgesamt gegenOber dem Lehnengestell 5 verhindert. 

^ Das primare Verriegelungselement 41 ist mittels eines elastischen Elementes in Form 
V einer Zugfeder 46, die mit einem Ende 46a an dem primaren Verriegelungselement 41 
5 und mit dem anderen Ende 46b an dem Trager 400 angreift. derart elastisch 
vorgespannt, dass es die Tendenz hat, den Verriegelungsbolzen 45 freizugeben. Dem 
wirkt jedoch das sekundare Verriegelungselement 42 entgegen, das mit einer 
Anschlagsflache 42b gegen eine zugeordnete Anschlagsflache 41b des primaren 
Verriegelungselementes 41 druckt und daher eine Bewegung des primaren 
:0 Verriegelungselementes unter der Wirkung des elastischen Elementes 46 verhindert. 
Das sekundare Element 42 ist hierzu mittels eines zugehorigen elastischen Elementes 
47 in Form einer Zugfeder, die mit einem Ende 47a am sekundaren 
Verriegelungselement 42 und mit dem anderen Ende 47b an dem Trager 400 angreift, in 
eine Lage vorgespannt, in der es eine Freigabe des Verriegelungsbolzens 45 unter der 
K Wirkung des dem primaren Verriegelungselement 41 zugeordneten elastischen 
P Elementes 46 verhindert. Die Federkraft der beiden durch Zugfedern gebildeten 
elastischen Elemente 46, 47, die am primaren bzw. sekundaren Verriegelungselement 
41 bzw. 42 angreifen, sind demnach derart aufeinander abgestimmt, dass das von der 
dem sekundaren Verriegelungselement 42 zugeordneten Zugfeder 47 erzeugte 
30 Drehmoment so graft ist, dass es von der dem primaren Verriegelungselement 41 
zugeordneten Zugfeder 46 nicht Oberwunden werden kann. Hierbei spielen neben den 
Federkonstanten der Zugfedern 46, 47 auch die entsprechenden Hebelarme des 
primaren Verriegelungselementes 41 und des sekundaren Verriegelungselementes 42 
eine Rolle, sowie der Exzenterwinkel zwischen den Anschlagsfiachen 41b und 42b, 
35 welcher sich im Bereich der Selbsthemmung befindet. 
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Zur Begrenzung der Schwenkbewegung. die das sekundare Verriegelungselement 42 
unter der Wirkung der zugeordneten Zugfeder 47 ausfOhren kann, dient ein Anschlag 48, 
der mit einem Oberflachenabschnitt des sekundaren Verriegelungselementes 42 
zusammenwirkt und hierdurch im verriegelten Zustand der Verriegelungseinrichtung 4 
5 die Einnahme einer definierten Position des sekundaren Verriegelungselementes 42 
unter der Wirkung der zugeordneten Zugfeder 46 sicherstellt. 

Die dem sekundaren Verriegelungselement 42 zugeordnete Zugfeder 47 ist zudem 
derart Dimensioniert, dass auch starke Querbeschleunigungen (Massenkrafte in einem 
10 Crash-Fall) nicht zu einem Offnen des Verriegelungsmechanismus 4 entgegen der 
Wirkung der Zugfeder 47 f Qhren . 

Dem sekundaren Verriegelungselement 42 ist ferner ein urn eine Achse 60 schwenkbar 
gelagerter Steuerhebel 6 mit einem als Anschlag dienenden Eingriffselement 69 in Form 
15 einer Verriegelungsnase zugeordnet, die mit einer Einbuchtung 49 des sekundaren 
Verriegelungselementes 42 in Eingriff bringbar ist. Hierzu ist der Steuerhebel 6 mittels 
eines elastischen Elementes in Form einer Zugfeder 65 in Richtung auf eine Position •, 
elastisch vorgespannt, in der dessen Verriegelungsnase 69 in die zugeordnete . 
Einbuchtung 49 des sekundaren Verriegelungselementes 42 eingriffe. Dies wird jedoch 
20 in der der Figur 5a zugrunde gelegten Gebrauchsposition der Kopfstfltzenanordnung 
durch ein an der Grundplatte 20 des KopfstOtzentragers 2 (vergleiche Figur 1a) 
festgelegtes Sicherungselement in Form eines Bolzens 63 verhindert, der an einem 
zugeordneten Anschlag 61 des Steuerhebels 6 anliegt und dadurch ein Verschwenken 
des Steuerhebels, das zu einem Eingriff mit dem sekundaren Verriegelungselement 42 
fOhren wOrde, verhindert. 

Zur Entriegelung des Verriegelungsmechanismus 4 in einem Crash-Fall ist diesem ein 
Entriegelungsmechanismus 7 zugeordnet. der einen als Zugmagneten ausgebildeten 
Elektromagneten 70 umfasst, welcher Ober seinen in einer Zugrichtung Z 
30 langsbeweglichen Magnetkern 71 und eine durch einen Gelenkbolzen 71a gelenkig 
hiermit verbundene Zugstange 72 mit dem sekundaren Verriegelungselement 42 
gekoppelt ist, indem ein an dem sekundaren Verriegelungselement 42 vorgesehener 
Bolzen 42a in ein Langloch 73 der Zugstange 72 eingreift. Auf der Zugstange 72 ist eine 
Spielausgleichsfeder 75 gelagert, die sich einerseits an dem Gehause des 
35 Elektromagneten 70 und andererseits an dem sekundaren Verriegelungselement 42 
abstOtzt und hierdurch Klappergerausche verhindert. 
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Unter der Wirkung der dem sekundaren Verriegelungselement 42 zugeordneten 
Zugfeder 47 ist der Qber die Zugstenge 72 mit dem sekundaren Verriegelungselement 42 
verbundene Magnetkem 71 aus dem Gehause des Elektromagneten 70 herausgezogen, 
und zwar urn einen Weg. der durch den dem sekundaren Verriegelungselement 42 
5 zugeordneten Anschlagsbolzen 48 begrenzt ist. 

Zusammenfassend zeigt Figur 5a den Verriegelungsmechanismus einer 
KopfstGtzenanordnung bei in Gebrauchsposition befindlicher KopfstQtze und im 
verriegelten Zustand, d. h. in einem Zustand, in dem die Verriegelungseinrichtung 4 eine 
10 Verschiebung der KopfstQtze aus der Gebrauchsposition heraus verhindert. 

Bei einer starken Fahrzeugverz6gerung, insbesondere einem Crash-Fall, der durch einen 
hierfiir vorgesehenen Sensor, insbesondere einem Beschleunigungssensor, detektiert 
wird, wird der Elektromagnet 70 bestromt und dieser zieht entgegen der Wirkung der 
?5 dem sekundaren Verriegelungselement 42 zugeordneten Zugfeder 47 den Magnetkem 

71 in das Gehause des Elektromagneten 70 bis zu einem gehausefesten Anschlag ■•: 
hinein, vergleiche Figur 5b. Hierdurch wird das sekundare Verriegelungselement 42 
derart urn seine Schwenkachse 44 verschwenkt, dass dessen Anschlagsflache 42b nicht 
mehr an der zugeordneten Anschlagsflache 41b des primaren Verriegelungselementes ,. 
20 41 anliegt, wobei der mit der Anschlagflache 42b versehene Abschnitt des sekundaren 
Verriegelungselementes 42 in eine entsprechend graft gestaltete Ausnehmung des 
primaren Verriegelungselementes 41 gerat. Dieses verschwenkt daher unter der 
Wirkung der zugeordneten Zugfeder 46 derart, dass die Verriegelungsklaue 41a des 
primaren Verriegelungselementes 41 den kopfstotzenfesten Verriegelungsbolzen 45 
freigibt. Damit sind die Voraussetzungen fur eine Bewegung der KopfstQtze aus ihrer 
Gebrauchsposition heraus in einem Crash-Fall geschaffen, wie sie weiter oben anhand 
der Figuren 1a bis 4 beispielhaft fQr eine Schwenkbewegung beschrieben worden ist. 

In dem in Figur 5b gezeigten Zustand der Verriegelungseinrichtung 4 ist jedoch eine 
30 solche Bewegung der KopfstQtze noch nicht erfolgt; vielmehr befindet sich die KopfstQtze 
bei entriegelter Verriegelungseinrichtung 4 nach wie vor in ihrer in Figur 5a dargestellten 
Gebrauchsposition. 

Figur 5c zeigt die Vemegelungseinrichtung 4 am Beginn einer Bewegung der KopfstQtze 
35 4 entlang der vertikalen Fahrzeugachse z nach oben und gegebenenfalls zusatzlich nach 
vome (entsprechend einer Schwenkbewegung). Es ist erkennbar, dass der 
Verriegelungsbolzen 45 entlang einer abgeschragten Flache der Verriegelungsklaue 41a 
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des primaren Verriegelungselementes 41 aus dieser herausgeglitten ist und nun als 
Betatigungselement auf einen an die Verriegelungsklaue 41a anschlieftenden Abschnitt 
41c des primaren Verriegelungselementes 41 einwirkt. Dies fuhrt zu einem zusatzlichen 
Verschwenken des primaren Verriegelungselementes 41 (in dergleichen Richtung wie. 
5 das durch die zugeordnete Zugfeder 46 ausgelQste Verschwenken). und zu einer 
Einwirkung des primaren Verriegelungselementes 41 auf das sekundare 
Verriegelungselement 42 mittels einer hierfOr vorgesehenen Erhebung 41 d des primaren 
Verriegelungselementes 41. Dies bewirkt wlederum ein zusatzliches Verschwenken des 
sekundaren Verriegelungselementes 42 entgegen der Wirkung der zugeordneten 
10 Zugfeder 47, wobei der am sekundaren Verriegelungselement 42 vorgesehene Bolzen 
42a in dem Langloch 73 der Zugstange 72 verschoben wird (da der Magnetkern am 
gehausefesten Anschlag anliegt) und die am sekundaren Verriegelungselement 42 
vorgesehene Einbuchtung 49 in eine Position gebracht wird, in der die 
Verriegelungsnase 69 des (durch Aufwartsverlagerung des als Sicherungselement 
"l5 dienenden Bolzens 63 freigegebenen) Steuerhebels 6 in diese eingreifen kann. Zur 
Erleichterung des Einfuhrens der Verriegelungsnase 69 in die Einbuchtung 49 ist dabei 
die Verriegelungsnase 69 geringfOgig von dem zugeordneten seitlichen Anschlag 49a 
der Einbuchtung 49 beabstandet. 

20 Der an die Verriegelungsklaue 41a anschlieSende Abschnitt 41c des primaren , 
Verriegelungselementes 41 weist eine solche Lange auf, dass bei einer crash-bedingten 
Verlagerung der KopfstOtze der kopfstOtzenseitige Verriegelungsbolzen 45 lange genug 
entlang dieses Abschnittes gleitet, urn einen Eingriff der Verriegelungsnase 69 des 
Steuerhebels 6 in die zugeordnete Einbuchtung 49 zu gestatten, vergleiche Figur 5c. 

Bei der in Figur 5d gezeigten weiteren Verlagerung der KopfstOtze aus ihrer 
Gebrauchsposition heraus gerat der Verriegelungsbolzen 45 wieder auBer Eingriff mit 
dem an die Verriegelungsklaue 41a anschlieRenden Abschnitt 41c des primaren 
Verriegelungselementes 41, so dass dieses unter der Wirkung der dem sekundaren 
30 Verriegelungselement 42 zugeordneten Zugfeder 47 wiederum geringfOgig entgegen 
dem von der eigenen Zugfeder 46 erzeugten Moment verschwenkt wird, bis die 
Verriegelungsnase 69 des Steuerhebels 6 an dem zugeordneten seitlichen Anschlag 49a 
der Einbuchtung 49 am primaren Verriegelungselement 41 anliegt. Hierdurch nehmen 
das primare Verriegelungselement 41 und das sekundare Verriegelungselement 42 unter 
35 der Wirkung der zugeordneten Zugfedem 46, 47 sowie aufgrund des Zusammenwirkens 
der Verriegelungsnase 69 mit dem Anschlag 49a der Einbuchtung 49 des primaren 
Verriegelungselementes 41 eine definierte Position ein, in der die 
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Verriegelungseinrichtung 4 entriegelt ist. D.h., die Verriegelungseinrichtung 4 beflndet 
sich fortdauernd in einem Zustand, in dem der Verriegelungsbolzen 45 aus der 
Verriegelungsklaue. 41 a des primaren Verriegelungselementes 41 herausgefOhrt werden 
kdnnte, vergleiche Figur 5d. 

Dies hat den wichtigen Vorteil, dass im Anschluss an eine crash-bedingte Verlagerung 
der KopfstQtze, wie sie anhand der Figuren 1a bis 4 beispielhaft dargestellt worden ist, 
wieder in eine Gebrauchsposition zuruckgefuhrt werden kann, wobei die 
Verriegelungseinrichtung 4 emeut verriegelt wird, wie nachfolgend anhand der Figuren 
5e und 5f beschrieben werden wird. 

Figur 5e zeigt die Verriegelungseinrichtung 4 bei einem ZurQckschieben der KopfstQtze 
aus ihrer crash-bedingt verlagerten Position heraus zurQck in die Gebrauchsposition, die 
vor dem Crash-Fall vorgelegen hatte und in der der KopfstQtzenkdrper zum AbstQtzen 
des Kopfes eines Fahrzeuginsassen im Normalbetrieb eines Kraftfahrzeugs dient. 
Hierbei gerat der kopfstutzenfeste Verriegelungsbolzen 45 schliefilich in Eingriff mit einer 
zugeordneten Schrage 41 e des primaren Verriegelungselementes 41, entlang der er zu 
dem an die Verriegelungsklaue 41a anscblieftenden Abschnitt 41c des primaren 
Verriegelungselementes 41 gefQhrt wird, vergleiche Figuren 5e und 5f. 

Sobald der Verriegelungsbolzen 45 beim ZurQckschieben der KopfstQtze den an die 
Verriegelungsklaue 41a anschlieBenden Abschnitt 41c erreicht hat, erfolgt wiederum eine 
geringe zusatzliche Schwenkbewegung des primaren Verriegelungselementes 41 im 
Uhrzeigersinn, wie bereits anhand Figur 5c beschrieben, wobei die Verriegelungsnase 69 
des Steuerhebels 6 mit dem zugeordneten seitlichen Anschlag 49a der Einbuchtung 49 
des primaren Verriegelungshebels 41 aufter Eingriff gebracht wird. Hierbei wird 
wiederum der am sekundaren Verriegelungselement 42 vorgesehene Bolzen 42a im 
zugeordneten Langloch 73 der Zugstange 72 bewegt. 

30 Die zusatzliche, geringfGgige Auslenkung des sekundaren Verriegelungselementes 42 
unter Einwirkung einer entsprechenden Erhebung 41 d des primaren 
Verriegelungselementes 41 entgegen der Vorspannkraft der dem sekundaren 
Verriegelungselement 42 zugeordneten Zugfeder 47 wird insbesondere dadurch 
ermbglicht, dass die Erhebung 41 d mit einern entsprechend gro&en Hebelarm (bezogen 

35 auf die Schwenkachse 43 des primaren Verriegelungselementes 41 ) auf das sekundare 
Verriegelungselement 42 einwirkt. 



2003 050 



BR01291 



Seite 21 



lm Ergebnis kann nun die Verriegelungsnase 69 des Steuerhebels 6 durch 
Verschwenken des Steuerhebels 6 um seine Schwenkachse 60 aus der Einbuchtung des 
sekundaren Verriegelungselementes 42 ausgehoben werden, sobald bei einem weiteren 
ZurOckschieben der KopfstQtze in ihre Gebrauchsposition (uber den in Figur 5f gezeigten 
Zustand hinaus) der kopfstutzenseitige Anschlagsbolzen 63 auf den zugeordneten 
Arischlag 61 des Steuerhebels 6 auftrifft und diesen entgegen der Wirkung der 
zugeordneten Zugfeder 65 auslenkt, entsprechend der in Figur 5a gezeigten 
Ausgangsstellung. 

Gleichzeitig gteitet der kopfstutzenseitige Verriegelungsbolzen 45 bei der weiteren 
Zuruckverlagerung der KopfstQtze wieder in den Bereich der Verriegelungsklaue 41a des 
primaren Verriegelungselementes 41 und dieses wird unter der Wirkung des (durch die 
Verriegelungsnase 69 nicht mehr gehinderten) sekundaren Verriegelungselementes 42 
derail verschwenkt. dass die Verriegelungsklaue 41a den Verriegelungsbolzen 45 
umgreift, wie in der Ausgangsposition gemaS Figur 5a dargestellt. Die zugrundeliegende 
Schwenkbewegung des sekundaren Verriegelungselementes 42, die uber die einander 
zugeordneten Anschlagsflachen 42b, 41b auf das primare Verriegelungselement 41 . 
Gbertragen wird, wird ausgelSst durch die dem sekundaren Verriegelungselement 42 
zugeordnete Zugfeder 47. Hierbei wird der Magnetkern 71 des nun nicht mehr 
bestromten Elektromagneten 70 wieder aus dem Gehause des Elektromagneten 70 
herausgezogen, zurQck in die in Figur 5a dargestellte Ausgangslage. (Die Bestromung 
des Elektromagneten 70 endet, sobald der Elektromagnet 70 in einem Crash-Fall seine 
Funktion erfullt hat, namlich das Entriegeln der Verriegelungsvorrichtung 4 durch 
Einwirkung auf das sekundare Verriegelungselement 42, das ja sodann durch den 
Steuerhebel 6 in einer defmierten entriegelten Lage gehalten wird. Der Elektromagnet 
wird dann nicht mehr weiter bestromt, so dass er beim ZurOckschieben der KopfstQtze 
der erneuten Einnahme des Ausgangszustandes der Verriegelungseinrichtung 4, wie in 
Figur 5a dargestellt, nicht entgegensteht.) , 

30 lm Ergebnis ist schlielilich die KopfstQtze mittels des Verriegelungsmechanismus 4 
wieder in ihrer in Figur 5a gezeigten Gebrauchsposition verriegelt. Dies wurde dadurch 
ermdglicht, dass der Verriegelungsmechanismus 4 wahrend der Vorverlagerung der 
KopfstQtze dauerhaft in einer entriegelten Position gehalten wurde, die ein RQckfQhren 
der KopfstQtze in ihre Gebrauchsposition zulasst. Die Einnahme eines solchen 

35 entriegelten Zustandes nach Betatigung des Entriegelungsmechanismus 7 erfolgte 
insbesondere unter der Wirkung der dem primaren Verriegelungselement 41 
zugeordneten Zugfeder 46 sowie dem Zusammenwirken des Verriegelungsbolzens 45 
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mit dem der Verriegelungsklaue 41 a nachgeordneten Abschnitt 41c des primaren 
Verriegelungselementes 41. Fixiert und arretiert wird dieser definierte 
Entriegelungszustand durch den Eingriff der Verriegelungsnase 69 des Steuerhebels 6 in 
eine Einbuchtung 49 des sekundaren Verriegelungselementes 42, wobei die 
Verriegelungsnase 69 unter der Einwirtcung der Zugfeder 47 des sekundaren 
Verriegelungselementes 42 an einem Anschlag 49a der Einbuchtung 49 anliegt. 

Figur 6 zeigt eine Abwandlung des Verriegelungsmechanismus aus Figur 5a. wobei der 
wesentliche Unterschied darin besteht, dass der Elektromagnet 70' des 
Entriegelungsmechanismus 7 als Druckmagnet und nicht als Zugmagnet ausgebildet ist. 
Dementsprechend wirkt die an den in Druckrichtung D verschieblichen Magnetkern 71 
anschlieftende Stange 72 als Druckstange auf das sekundare Verriegelungselement 42 
ein, urn diesen zur Entriegelung des Verriegelungsmechanismus 4 auszulenken. 

Die Druckstange 72 ist in diesem Fall unmittelbar (und nicht Qber ein Langloch) an dem 
hierfur vorgesehenen Bolzen 41a des primaren Verriegelungselementes 41 angelenkt. 
Eine LanglochfQhrung ist in diesem Fall nicht erforderlich, da die Druckstange 72 nach 
dem Entriegeln des Verriegelungsmechanismus 4 (aufgrund einer Bestromung des 
Druckmagneten 70' und einer entsprechenden Bewegung des Magnetkems 71 aus dem : 
Gehause des Druckmagneten 70' heraus) im stromlosen Zustand noch passiv bewegbar 
ist, urn eine zusatzliche geringfugige Schwenkbewegung des sekundaren 
Verriegelungselementes 42 zum Einrasten der Verriegelungsnase 69 in die Einbuchtung 
49 des primaren Verriegelungselementes 41 zuzulassen. Die mogliche passive 
Bewegung des Magnetkems 71 aus dem Gehause des Druckmagneten 70' hinaus wird 
begrenzt durch einen dem sekundaren Verriegelungselement 42 zugeordneten Anschlag 
48*. 

Der bei dem in Figur 5a dargestellten AusfOhrungsbeispiel vorgesehene Anschlag 48 zur 
Begrenzung der Schwenkbewegung des sekundaren Verriegelungselementes 42, der 

30 zwischen dem primaren Verriegelungselement 41 und dem Steuerhebel 6 vorgesehen 
ist, entfallt in diesem Fall, da eine Schwenkbewegung des sekundaren 
Verriegelungselementes 42 im Uhrzeigersinn voriiegend dadurch begrenzt ist, dass sich 
die Druckstange 72 mittels des Magnetkems 71 nur bis zu einem gehausefesten 
Anschlag in das Gehause des Druckmagneten 70' hineinziehen lasst. Hierdurch ist die 

35 magliche Schwenkbewegung des sekundaren Verriegelungselementes 42 im 
Uhrzeigersinn bereits begrenzt. 



***** 
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PatentansprUche 

5 1. KopfstQtzenanordnung fQr einen l<rafflahrzeugsitz mit 

- einem Lehnengestell fQr eine RGckenlehne, 

. einer am Lehnengestell In mindestens elner Gebrauchsposition festlegbaren 
KopfstQtze, die einen KopfstOtzenkorper zum AbstQtzen des Kopfes eines 
Fahrzeuginsassen aufweist, 

- eine Einrichtung zur Veriagerung der KopfstQtze in einem Crash-Fall, urn den 
KopfstCrtzenkorper bezQglich des Lehnengestells in eine vorgebbare, von der 
Gebrauchsposition verschiedene Position zu bewegen und 

- einer Verriegelungseinrichtung, die einer Veriagerung der KopfstQtze 
entgegenwirkt und die in einem Crash-Fall entriegelbar ist, . 

gekennzeichnet durch 

eine Vorrichtung (6, 46, 47, 49) zum Arretieren der Verstelleinrichtung (4) in dem 
entriegelten Zustand, solange die KopfstQtze aus der Gebrauchsposition heraus 
verlagert ist. 

2. KopfstQtzenanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Verriegelungseinrichtung (4) mittels mindestens eines ersten elastischen Elementes 
(47) in Richtung auf den verriegelten Zustand vorgespannt ist. 

3. KopfstQtzenanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Verriegelungseinrichtung (4) mindestens ein zweites elastisches. Element (46) 
zugeordnet ist, mit dem die Verriegelungseinrichtung (4) in Richtung auf den 

35 entriegelten Zustand beaufschlagt ist. 
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4. Kopfstutzenanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 
KopfstQtze in der mindestens einen Gebrauchsposition unter der Wirkung des ersten 
elastischen Elementes (47) und entgegen der Wirkung des zweiten elastischen 
Elementes (46) verriegelt ist. 

5. Kopfstutzenanordnung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Verriegelungseinrichtung (4) mittels des zweiten elastischen Elementes (46) in 
den entriegelten Zustand bringbar ist. 

6. Kopfstutzenanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass mindestens ein Anschlag (69) vorgesehen ist, der bei 
entriegelter Verriegelungseinrichtung (4) auf ein Bauteil (42) der 
Verriegelungseinrichtung (4) einwirkt, so dass die Verriegelungseinrichtung (4) in 
einem durch das Zusammenwirken des Anschlages (69) mit dem Bauteil (42) 
definierten Zustand gehalten wird. 



7. Kopfstutzenanordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Anschlag durch ein Eingriffselement (69) gebildet wird, das mit dem Bauteil (42) der 
Verriegelungseinrichtung (4) in Eingriff bringbar ist, und zwar vorzugsweise durch 
formschlGssigen Eingriff. 

8. Kopfstutzenanordnung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Anschlag (69) bei der Veriagerung der Kopfstutze in eine Position bringbar ist, in der 
er auf das Bauteil (42) der Verriegelungseinrichtung (4) einwirkt. 



9. Kopfstutzenanordnung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Anschlag (69) durch Verschwenken in die Position bringbar ist, in der er auf das 
Bauteil (42) der Verriegelungseinrichtung (4) einwirkt. 



10. Kopfstutzenanordnung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Anschlag (69) bei verriegelter Verriegelungseinrichtung (4) in einer Position gehalten 
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5 



10 



15 



wird, in der er nicht auf die Verriegelungseinrichtung (4) einwirkt, und dass der 
Anschlag (69) bei einer Verlagerung der KopfstOtze freigegeben wird, so dass er auf 
die Verriegelungseinrichtung (4) einwirken kann. 

11. KopfstOtzenanordnung nach Anspruch 10, gekennzeichnet durch ein bei der 
Verlagerung der KopfstOtze bewegbares Sicherungsetement (63), welches bei der 
Verlagerung der KopfstOtze den Anschlag (69) freigibt 

12. KopfstOtzenanordnung nach einem der AnsprQche 6 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Anschlag (69) in Richtung auf die Position vbrgespannt 
ist, in der er auf die Verriegelungseinrichtung (4) einwirkt. 

13. KopfstOtzenanordnung nach einem der AnsprQche 7 bis 12, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Bauteil (42) der Verstelleinrichtung (4) bei der 
Verlagerung der KopfstOtze in eine Position gebracht wird, in der das 
Eingriffselement (69) in das Bauteil (42) eingreifen kann. 

14. KopfstOtzenanordnung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Bauteil (42) der Verriegelungseinrichtung (4) bei der Verlagerung der KopfstOtze 
durch ein bei Verlagerung der KopfstOtze bewegbares Betatigungselement (45) in 
die Position bringbar ist, in der das Eingriffselement (69). in das Bauteil (42) 
eingreifen kann. 



15. KopfstOtzenanordnung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
30 gekennzeichnet, dass die Verriegelungseinrichtung (4) am Lehnengestell 

angeordnet ist. 



20 



16. KopfstOtzenanordnung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
35 gekennzeichnet, dass die Verriegelungseinrichtung (4) ein primares 

Verriegelungselement (41) aufweist, das im verriegelten Zustand der 
Verriegelungseinrichtung (4) derart mit einem Halteelement (45) der KopfstOtze 
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zusammenwirkt, dass die KopfstOtze nicht bewegbar ist, und das derart betatigbar 
ist, dass es das Haltelement (45) freigibt. 

17. KopfstOtzenanordnung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Halteelement (45) bei der Verlagerung der KopfstOtze relativ zu dem primaren 
Verriegelungselement (41) bewegbar ist, nachdem das primare 
Verriegelungselement (41) zur Entriegelung der Verriegelungseinrichtung (4) betatigt 
worden ist. 

18. KopfstOtzenanordnung nach Anspruch 16 oder 17, dadurch gekennzeichnet, dass 
das primare Verriegelungselement (41) eine Verriegelungsklaue (41a) aufweist, die 
im verriegelten Zustand der Verriegelungseinrichtung (4) das Halteelement (45) 

15 Obergreift. 

19. Verriegelungseinrichtung nach einem der AnsprOche 16 bis 18, dadurch 
gekennzeichnet, dass das primare Verriegelungselement (41) durch eine 

20 schwenkbar gelagerte Sperrklinke gebildet wird. 




20. KopfstOtzenanordnung nach Anspruch 3 und einem der AnsprOche 16 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet, dass das primare Verriegelungselement (41) mittels 
eines elastischen Elementes (46) in Richtung auf den entriegelten Zustand 
vorgespannt ist. 



21. KopfstOtzenanordnung nach Anspruch 13 und einem der AnsprOche 16 bis 20, 
30 dadurch gekennzeichnet, dass das Bauteil (42) der Verriegelungseinrichtung (4) 

durch Einwirkung des Betatigungselementes (45) auf das primare 
Verriegelungselement (41) in eine Position gebracht wird, in der das Eingriffselement 
(69) in das Bauteil (42) eingreifen kann. 

35 

22. KopfstOtzenanordnung nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Betatigungselement (45) durch das Halteelement (45) gebildet wird. 
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23. KopfstOtzenanordnung nach einem der AnsprOche 16 bis 22, gekennzeichnet durch 
ein sekundares Verriegelungselement (42), mit dem das primare 
Verriegelungselement (41) in einer Position gehalten werden kann, in der die 
Verriegelungseinrichtung (4) verriegelt ist, und das zur Entriegelung der 
Verriegelungseinrichtung (4) betatigbar ist,. so dass es das primare 
Verriegelungselement freigibt. 

24. KopfstOtzenanordnung nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, dass das 
sekundare Verriegelungselement (42) durch einen Verriegelungshebel gebildet wird, 

25. KopfstOtzenanordnung nach Anspruch 2 und Anspruch 23 oder 24, dadurch 
gekennzeichnet, dass das sekundare Verriegelungselement (42) in Richtung auf 
den Zustand elastisch vorgespannt ist, in dem es das primare Verriegelungselement ; 
(41 ) in einer Position halt, in der die Verriegelungseinrichtung (4) verriegelt ist. 

26. KopfstOtzenanordnung nach Anspruch 20 und 25, dadurch gekennzeichnet, dass 
die elastische Vorspannung des primaren Veniegelungselementes (41) einerseits 
und des sekundaren Veniegelungselementes (42) andererseits derart aufeinander 
abgestimmt ist, dass das sekundare Verriegelungselement (42) das primare 
Verriegelungselement (41) in einer Position halt, die dem verriegelten Zustand 
entspricht, wenn das sekundare Verriegelungselement (42) nicht zur; Entriegelung 
der Verriegelungseinrichtung (4) betatigt worden ist. 

27. KopfstOtzenanordnung nach Anspruch 6 und einem der AnsprQche 23 bis 26, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Bauteil (42) der Verriegelungseinrichtung (4) 
durch das sekundare Verriegelungselement gebildet wird. 

28. KopfstOtzenanordnung nach Anspruch 6 und einem der AnsprOche 23 bis 27, 
dadurch gekennzeichnet, • dass der Anschlag (69) auf das sekundare 
Verriegelungselement (42) einwirkt. 
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29. KopfstQtzenanordnung nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass ein Entriegelungsmechanismus (7) zur Entriegelung der 
5 Verstelleinrichtung (4) in einem Crashfall vorgesehen ist, urn eine Verlagerung der 

KopfstOtze zu ermoglichen. 



30. KopfstQtzenanordnung nach Anspruch 29, dadurch gekennzeichnet, dass der 
10 Entriegelungsmechanismus (7) sensorgesteuert, insbesondere ; mittels eines 

Beschleunigungs- Oder Annaherungssensors, auslosbar ist. 

31. KopfstQtzenanordnung nach Anspruch 29 oder 30, dadurch gekennzeichnet, dass 
1 5 der Entriegelungsmechanismus (7) elektrisch und/oder mechanisch aktivierbar ist. 

32. KopfstQtzenanordnung nach Anspruch 31, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Entriegelungsmechanismus (7) mittels eines Elektromagneten (70, 70') betatigbar ist. 

20 

33. KopfstQtzenanordnung nach einem AnsprOche 28 bis 32, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Entriegelungsmechanismus (7) zur Einwirkung auf die 
Verriegelungseinrichtung (4) ein Zug- oder ein Schubmittel (72) aufweist, das mit der 
Verriegelungseinrichtung (4) gekoppelt ist 

34. KopfstQtzenanordnung nach Anspruch 23 und einem der AnsprOche 28 bis 33, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Entriegelungsmechanismus (7) mit dem 

30 sekundaren Verriegelungselement (42) gekoppelt ist. 

35. KopfstQtzenanordnung nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Vorrichtung (6, 46, 47, 49) zum. Arretieren der 

35 Verriegelungseinrichtung (4) im entriegelten Zustand durch Zuruckbewegen . der 

KopfstOtze aus einer verlagerten Position in ihre Gebrauchsposition deaktivierbar ist. 
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36. KopfstQtzenanordnung nach Anspaich 35, dadurch gekennzeichnet, dass die ' 
Vorrichtung (6, 46, 47) zum Arretieren der Verriegelungseinrichtung (4) im 
entriegelten Zustand beim ZurQckbewegen der KopfstGtze in ihre Gebrauchsposition 
automatisch deaktivierbar ist. 

37. KopfstQtzenanordnung nach Anspruch 11 und 36, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Deaktivierung durch Einwirkung des Sicherungselementes (63) auf die 
Verriegelungseinrichtung (4) erfolgt. 

38. KopfstQtzenanordnung nach Anspruch 14 und 37, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Betatigungselement (45) auf die Verriegelungseinrichtung (4) einwirkt, damit das 
Eingriffseiement (69) aufter Eingriff mit dem Bauteil (42) der 
Verriegelungseinrichtung (4) bringbar ist. 

39. KopfstQtzenanordnung nach Anspruch 2 und Anspruch 37 Oder 38, dadurch 

gekennzeichnet, dass durch Einwirkung des Sicherungselementes (63) auf das 

Eingriffseiement (69) die Verriegelungseinrichtung (4) unter der Vorspannung des 

ersten elastischen Elementes (47) in den verriegelten Zustand bringbar ist. 

***** 
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Zusammenfassung 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Kopfstuteenanordnung fOr einen Kraftfahrzeugsitz mit 
einem Lehnengestell fur eine ROckenlehne; mit einer am Lehnengestell in mindestens 
einer Gebrauchsposition festlegbaren Kopfstutze, die einen Kopfstutzenkorper zum 
AbstQtzen des Kopfes eines Fahrzeuginsassen aufweist; mit einer Einrichtung zur 
Vertagerung der Kopfstutze in einem Crash-Fall, urn den KopfstQtzenkSrper bezQglich 
des Lehnengestells in eine vorgebbare, von der Gebrauchsposition verschiedener 
Position zu bewegen; und mit einer Verriegelungseinrichtung, die einer Verlagerung der 
KopfstQtze entgegenwirkt und die in einem Crash-Fall entriegelbar ist. Erfindungsgemali 
ist eine Vorrichtung (6, 46, 47) zum Arretieren der Verstelleinrichtung (4) in dem 
entriegelten Zustand vorgesehen. solange die KopfstQtze aus der Gebrauchsposition 
heraus veriagert ist. 

FIG. 5a 
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